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Herausforderungen, Chancen, Losungen
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IMPACT RHEINMAIN *
TEILPROJEKT AUSTAUSCH VERWALTUNG Hochschule RheinMain

« Ziel: Aufbau einer regionalen Austausch- und Wissensplattform kommunaler Akteure im
Themenfeld Smart Mobility, Nahverkehr und nachhaltige Mobilitat

* Projektlaufzeit: 01/2018 — 12/2022

« Gefordert im Rahmen der Initiative "Innovative Hochschule" des Bundesministeriums fur Bildung
und Forschung (BMBF) und der Gemeinsamen Wissenschaftskonferenz (GWK)
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IMPACT RHEINMAIN
TEILPROJEKT AUSTAUSCH VERWALTUNG

al Hochschule RheinMain

Kommunal
politik

Fragen, Herausforderungen, Anforderungen, Bedarfe

Fachgruppe Mobilitats-

management an der

Hochschule RheinMain

Generierung, Aufbereitung,
Vermittlung aktuellen Wissens

Verkehrs-
und
Mobilitats-
dienstleister

Planungs-,
Umwelt-

Verkehrs-
verwaltung

30.11.2020



VORSTELLUNG VOLKER BLEES *
Hochschule RheinMain

Beruflicher Werdegang
« Studium des Bauingenieurwesens an der TH Darmstadt 1989 — 1996.

 Studienbegleitend stud. Hilfskraft in einem Planungsbtro und
Verkehrsreferent im AStA der TH Darmstadt.

» Verkehrsplaner Planungsbiiro von Mdrner + Jiinger, Darmstadt, 1996 — 1998.

« Wissenschatftlicher Mitarbeiter am Fachgebiet Verkehrsplanung und
Verkehrstechnik der TU Darmstadt, 1998 — 2003. Promotion zu ,Qualitatsmanagement in
Verkehrsplanungsprozessen“2004

» Bereichsleiter ,Mobilitat + OPNV* im Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme (ZIV), Darmstadt,
2003 — 2005.

« Selbstandig mit Buro ,Verkehrslosungen®, 2005 — 2014.
 Seit Juni 2014 Professur ,Verkehrswesen® an der HS-RM. Lehre in drei Studiengéangen
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AGENDA
*Hochschule RheinMain

1. Mobilitat im landlichen Raum — Zahlen, Daten, Fakten
2. Herausforderungen

3. LOsungsansatze

a. Birgerbusse

b. Mitfahrbanke

c. ,Innovativer OPNV*

d. Carsharing auf dem Land
4. Fazit
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al Hochschule RheinMain

MOBILITAT IM LANDLICHEN RAUM
— ZAHLEN, DATEN, FAKTEN
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MOBILITAT IM LANDLICHEN RAUM *
— ZAHLEN’ DATEN’ FAKTEN Hochschule RheinMain

Stadtregionen Quelle der Zahlen, Daten und
B Metropole agagun g w
I Regopolen, Grossiadte Fakten: Erhebung ,Mobilitat in

. Mittelstadte, stadtischer Raum

Kleinstadtischer, dorflicher Raum DeutSChIand (M|D) 2017,

Landliche Regionen Reg ionalbericht Hessen mit Uber
[B zentrate stadte
[l Miteistate, stadtischer Raum 36.000 befragten Personen.
Kleinstadtischer, darflicher Raum
https://wirtschaft.hessen.de/verkehr/mobiles-
e S‘”“?Z"::::"WMM ~ hessen-2030/mobilitaet-deutschland-regionale-
g Verflechtung zu Deutschland auswertung-fuer-hessen
Datenbasis: Laufende Raumbeobachtung des BESR
Geometrische Grundlage: Einheitsgemeinden und
g ” %@I‘lﬁl’ﬁ, gecn:;i;::i:\f[;g?g:ec(genemlisiert}, 31122015
2 G oy

' | Raumliche Gliederung des
! MOt [ Hessen Landes Hessen
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https://wirtschaft.hessen.de/verkehr/mobiles-hessen-2030/mobilitaet-deutschland-regionale-auswertung-fuer-hessen

MOBILITAT IM LANDLICHEN RAUM *
—_ ZAHLEN’ DATEN’ FAKTEN Hochschule RheinMain

Mobilitatskennziffern

 Zwischen Stadt und Land sind
% o0 die Unterschiede der

80 85 82 82 84 4,0 . .. Cre e

vonitssauote e mm” . individuellen Mobilitat

durchschnittliche Wegezahl, ' . . . .

umeegzend o, | Bt | el | P | BT | BRI [P 30 » gering hinsichtlich der Wegean-
50 25 zahl pro Person und Tag

W Anteil mobiler Personen .
# durchschnittliche 0 . . . . . . 20 (3,1 3,3) Und deS Antells der
Unterwegs.zettlannuten 30 15 .
* durchschmitiche aneahl o mobilen Personen (82% ... 87%)
?:éz::’f::arlllzhiihsilometer 10 05 ° deutIICher hlﬂSlChtIlCh der
o EH 85 87 86 86 86 32 0,0 ]
T & % 3% gt |.zt w% it .me zurtickgelegten Strecke pro
g £ 5 =g 55 |@EE " pif gt Person und Tag (35 km ... 42 km)
g T % EilE; s & i; » groR hinsichtlich der Unterwegs-
A I - zeit pro Person und Tag (73 Min
£ 3 £ 3 = 3 ... 90 Min).

Angaben in Prozent bzw. Mittelwerte: alle Personen

. MiD 2017 | Hessen
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MOBILITAT IM LANDLICHEN RAUM *
— ZAHLEN’ DATEN’ FAKTEN Hochschule RheinMain

Fahrzeugbesitz
Autobesitz Skonomischer Status Stadtregion lindliche Region * Pkw-Besitz zwischen
Aol e o * 0,6 Pkw pro Haushalt in
a% 2% - % Metropolen
23% 1 il P9 A 16% [§29% und
im Haushalt.. « 1,5 Pkw pro Haushalt in
2 m et Auttos und melr kleinstadtischen und dorflichen
e Raumen.
20% o ’° ' D 1" 9 m kein Auto
: i : : o o £ ¢ 8 * Fahrradbesitz: kaum
. ol B Unterschiede zwischen den
* g 0§ @ : 3 (66% bis 74% aller Personen
y = = i uber 14 Jahren verfligen tber

ein Fahrrad oder Pedelec)
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MOBILITAT IM LANDLICHEN RAUM *
Hochschule RheinMain

— ZAHLEN, DATEN, FAKTEN
OPNV-Nutzung

« AulRerhalb der Stadte nutzt
zwischen rund einem Drittel und
der Halfte der Personen nie den
OPNV

Personen

ublicherweise genutzte
OPNV-Fahrkartenart

W Zeitkarte

M Einzel- und
Mehrfahrtenkarte

] anderes

| fahre nie mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln in meiner

P .
0 -

Region
4
4
- c ] = R e o ' e | e
5 2 S 27 g& cgg = 5 cgg :gg
= ] S =] 8o m =g oG m ot m
5 ¥ 2 o ea pe bo= & 1= B2 ao= &
ot k] - o N o€ U U = U E
-~ g,h TI_E =L ™~ == e 0
3 = oJ £G T o ' oS TR
8 ' i) = ‘Eg = = wn = .-
c I =5 H o o = Yo
i) o [ 5 B0 S e S
B0 ' cd @ v 2% 27
@ c g = =1 o i D =]
P — - -
= b o L] ] [ i)
] [N = n = b =} W
— v +— = =
bl - g £ 'g = =
] . a2
g bl ] " =

Angaben in Prozent; Personen ab 14 Jahren; an 100 Prozent Fehlende: weil nicht, keine Angabe bzw. nicht zuzuordnen

MID 2017 | Hessen
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MOBILITAT IM LANDLICHEN RAUM *
Hochschule RheinMain

— ZAHLEN, DATEN, FAKTEN
OV-Anbindung

: - Beziiglich der Qualitat der OV-
] M Anbindung gibt es zwischen
> - Stadt und Land ein extremes
o 31 = 33 E Gefalle der Einschatzungen.
W sehrgut &
W gut
befriedigend | B
B schlecht e
T - H
g 2 S g% g5 | sEE 8% g3E S
s 3 ¥ | & & "i 3

Angaben in Prozent; an 100 Prozent Fehlende: weif nicht, keine Angabe bzw. nicht zuzuordnen

MID 2017 | Hessen
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MOBILITAT IM LANDLICHEN RAUM *
Hochschule RheinMain

— ZAHLEN, DATEN, FAKTEN
Verkehrsmittelwahl (Modal Split)

g» Moca it Al Wege » Aul3erhalb der Stadte
« dominiert das Auto bei der
Verkehrsmittelwahl
(Fahrer und Mitfahrer zusammen
64% bis 73 % aller Wege)
« spielen OPNV und Fahrrad nur
eine geringe Rolle

)E Qﬁ
|

MIV-Mitfahrer

b

MIv-Fahrer

E4(p
®

m
T
o
a

o
£} >
prs]
Deutschland
Hessen
und Grolstadt
Stadtregion -
Mittelstadte, stadtischer
Raum
Stadtregion -
kleinstadtischer,
dorflicher Raum
zentrale Stadt
Landliche Region -
Raum
Landliche Region -
kleinstadtischer,
dorflicher Raum

Landliche Region -
Mittelstadte, stadtischer

Stadtregion - Metropole
Stadtregion - Regiopole

Angaben in Prozent; gegebenenfalls von 100 Prozent abweichende Summen ergeben sich durch Rundung einzelner Anteilswerte

MiD 2017 | Hessen
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MOBILITAT IM LANDLICHEN RAUM
— ZAHLEN, DATEN, FAKTEN

Wegezwecke

[ Begleitung
Freizeit

M Erledigung

B Einkauf

B Ausbildung

W dienstlich/
geschaftlich

W Arbeit

Anteil Wege

Deutschland

14 12 14 14 11 13 17 14
13 17 13 13 15 17 13 14
[ 3 [ [ r > [ b
11 9 9 10 17 10 10 16
16 15
16 17 16 o 15 '
7] s - - et (- -
§ El R £ E c2 g s 8 cg g c2 g
n S5 2 m =Ry == o5 m ogm
i o oA S o= o b Bod o Bogs o
I T o o i E o % O U+ Ut
oS 7] 510 N & T e .5
2 20  £% | §® & 2% 23
€ 2 =z | B8 2 2g 25
) ' 5% 2 g 2% 23
Pt g = = W it -5
8 %0 & s = 2 £
g ) £ & = £ &
v k= = = o = =
= S ] = [
g n = ki =

Angaben in Prozent; an 100 Prozent Fehlende: weif? nicht, keine Angabe bzw. nicht zuzuordnen

Hochschule RheinMain

* Insgesamt geringe
Unterschiede hinsichtlich der
Griinde, unterwegs zu sein

. MID 2017 | Hessen
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al Hochschule RheinMain

HERAUSFORDERUNGEN
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al Hochschule RheinMain

Mobilitat (im Sinne der Teilhabe an Wirtschaft und Gesellschaft)
fur alle
bezahlbar und
umweltvertraglich
sicherstellen!
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al Hochschule RheinMain

LOSUNGSANSATZE
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LOSUNGSANSATZE L
Hochschule RheinMain

Blrgerbusse

« Ergdnzung des Beispiel: Burgerbus-Angebot Weimar
OPNV - Start: September 2010 N
« Ehrenamtliche * Betriebsform: Linienbetrieb T - 7
o (2 Routen) . . ‘ Lol
Fahrer*innen | sz I =
. « Angebot: Montags, dienstags %5
* Tragerschaft durch und donnerstags je 2 Fahrten L
Gemeinde oder auf beiden Routen, Ny K6
Biirgerbusverein ca. 8:30 — 12:00 Uhr ;

 Halte: 28 Haltestellen,
davon 18 RMV

» 12 aktive Fahrer: Diensteintei-
lung in Eigenregie

» Beforderung
kostenlos

* Fahrzeug (Citroen Jumper, 9
Platze) von Gemeinde geleast,
Wartung durch Bauhof.

| Legende:

ROt BOrgerbus
ar (Fahrt 1 & 3)
2

MaRstab 1:37500 el 3

. /
Kartengrundlage: © Openstreetmapé:lg{/litwirkende" '
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LOSUNGSANSATZE

Blrgerbusse

* Nachfrage in AL
absoluten Zahlen y 12
Uberschaubar 2
- Vielfaltige Nutzer- 5 @
schaft IR N
« Fir Nutzer*innen A
Mobilitatsangebot Lahntal
wichtig 0 |
« Hohe Zufriedenheit E"% |
« Wichtige Plattform 5 =
gesellschaftlichen < Q‘E

Engagements (Fahrer)
bzw. gesellschaftlicher
Teilhabe (Fahrgaste)

30.11.2020

Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul
17 17 17 17 17 17 17

14
12
10

[o.¢]

(e S R N )]

14
12
10

Lo TR S T N = A N ¢ <]

Bad Endbach

Bedarfsbetrieb (01.01.2017 - 03.08.2017):
* 61 Fahrttage
e 275 Fahrgaste

- ¢ 4,5 Personen/Fahrttag

Weimar (Lahn)

180 ¢ 14

160 F ’# 12
Q140 &
%0120 : / 10
_::'; 100 \-—J 8
“ 80 f 6
1= g
© 60 : a
S 40 [

E 2
20 F
o F 0

lan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul
17 "17 17 17 17 17 '17

al Hochschule RheinMain

Biedenkopf

180 14

160 12
_g 140 0
T 120
< 100 8
= 80 6
T 60 .
g 40

20 2

0 0

Jan Feb Mrz Apr IVIal Jun Jul
"7 '17

Route Anzahl Fahrgaste

R1 89

R2 302

R3 1089

R4 491

R5 64

R6 100
Legende

I Fahrgaste gesamt
—@— ¢ Fahrgaste pro Fahrtag
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LOSUNGSANSATZE -
Hochschule RheinMain

Blrgerbusse

Erfolgsfaktoren

« Kommune verantwortet
Bereitstellung Fahrzeug und
Finanzierung Betrieb.

« Engagierte Personen in der
Verwaltung, die sich um Burgerbus
und ehrenamtliche Fahrer*innen
dauerhaft kimmern.

- Unterstiutzung/Beratung durch Lokale F=s
Nahverkehrsorganisation :

« Schulungen und Weiterbildungen des
Personals.

« Abstimmung mit dem OPNV. T E—————
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LOSUNGSANSATZE

Blrgerbusse Hochschule RheinMain

Fachzentrum

diichen Raum

nnnnnnnn

Forderprogramm Blrgerbusse des Landes Hessen
- Seit 2018 bis 2022
- Vorlage eines Betriebskonzepts erforderlich

- Forderkriterien:
- Bedarf vorhanden,

- ausreichende Anzahl ehrenamtlicher Fahrerinnen
und Fahrer,

- kein Parallelverkehr zum OPNV,

- langfristiges Finanzierungskonzept inkl.
Ersatzbeschaffung ftr ein Fahrzeug.

- Fordergegenstand: Beratungsprozess, Fahrzeug
(Kleinbus), Materialien fur die Offentlichkeitsarbeit,
Kosten fir Schulungen und Trainings

Basiswissen z EinfUhrung und Betrieb

30.11.2020


https://www.mobileshessen2030.de/buergerbusse

LOSUNGSANSATZE X
Mitfahrbanke Hochschule RheinMain

Organisierte Form des Trampens
Kennzeichnung der Bank als Mitfahrbank

Sitzen auf der Bank signalisiert Mithahmewunsch
Optional: Zielschild

Optional: Registrierung der Fahrtanbieter*innen

(Quelle: https://dede.facebook.com/m|tfahrerbank.ostbéigien, Stand: 28.11.18)

Quelle: http:/.simmerath., Stand: 29.11.2018)

& £S
& < v
/% SR

Quelle: mitfahrbank.com, Stand: 29.11.2018
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LOSUNGSANSATZE X
Mitfahrbanke Hochschule RheinMain

Beispiel Taunusstein

©}
« Kollaboration von Stadt und ,Arbeitskreis Taunussteiner
Energiewende” (AKTE) seit 2017.
« 25 Mitfahrbanke (Stand 06/2019), mindestens eine Mitfahrbank @
pro Stadtteil; Grol3teil der Banke entlang der ,Aartalachse” @
« 250 Regqistrierte bei AKTE (Stand: 12/2018) =L .
« Stahldoppelsitze mit Fahrtrichtungsanzeigen und 2 L iry ‘%
optionaler Registrierung der Fahrer*innen % @ g
* Durchschnittlicher taglicher Kfz-Verkehr (als Leitgrof3e fr z ram §
Verkehrsnachfrage mit Mitnahmepotenzial): " Oa SN E
+ Aartalachse: 8.500-16.500 Kfz/Tag @% [ 3
« periphere Stadtteile: 1.000-2.000 Kfz/Tag . 2 é%:y

Seite



LOSUNGSANSATZE 3
Mitfahrbanke Hochschule RheinMain

Akzeptanz und Nutzung Haben Sie die Mitfahrbank Kennen Sie Personen, die die
. Ibst sch i | tzt? Mitfahrbank tzt haben?
. Insgesamt sehr geringe, aber e e, R e

messbare Nutzung (Mitfahrten in
mittlerer dreistelliger bis niedriger
vierstelliger GroRenordnung pro
Jahr)

 Nutzergruppe heterogen

 Bereitschaft Personen mitzuneh-

men ist verbreitet vorhanden | Nein
Nein 76%

 Nutzer und ,Kenner“ bewerten das o

Mitfahrbanksystem deutlich besser
als Nichtnutzer Ergebnisse einer offenen Online-Befragung in Taunusstein

« Geringe Nutzung offenbar auf fehlende Nachfrage zurtickzufthren.
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LOSUNGSANSATZE

Mitfahrbanke Hochschule RheinMain

1. Schema: Eignung flr eine Mitfahrbank Aspekt Kriterium erledigt

Gesamtprojekt und Klar definierter ,Kimmerer*
| Zweck der Mitfahrbank ermitteln I Organisgtic:n

‘ Unterstiitzungsbereitschaft der Kommune und ggf. weiterer Behérden

I Pahriicl festetelien | Verkehrsplanerisch entwickeltes Netz (Hin- und Rickrichtung)

2
- .

o S Mdglichkeit zur Registrierung von Mitnehmern und ggf. auch Mitfahrern
St & r " einschlieBlich Ausgabe entsprechender Kennzeichnungen
2 <—| > 10 km entfernt | | <10 km entfernt | -
ungeeymet | Standorte der Banke Vielbefahrene StralRen (Angebotsbiindelung)
| - — - = | Gute Erkennbarkeit bei Annéherung und gute Einsehbarkeit
Gibt es ein ausreichendes OPNV-Angebot?
— & Legale, sichere Haltemdglichkeit in Mithnahmerichtung ohne
/// Verkehrsbehinderung

Mitfahrbank - = Gestaltung der Banke Design mit Wiedererkennungswert (z.B. einheitliche Farbgebung,

,uberfliissig” IEI B charakteristische Bauart der Banke)
| v‘ ‘ Schriftzug ,Mitfahrbank®
Fahrgastpotenzial ermitteln
e Verstellbarer Fahrtrichtungs-/Wunschzielanzeiger (einschlief3lich
T = Anzeige ,Ruhebank®) mit gut erkennbarer, ausreichend grofRer Schrift
exible -

Bedienform in |e > 3000 <3000 Informationen zur Nutzung

Betracht ziehen T -
l Marketing und Ortliche Zeitungen (wiederholte Beitrage)
Offentlichkeitsarbeit : :
Internetseiten / Soziale Netzwerke
Der Ort ist grundsatzlich fur die —
Einfiihrung einer Mitfahrbankgeeignet Events (z. B. Einweihung)
Finanzierung geklart

Quelle: Knorr, Melanie; Lelanz, Stephanie: Von der Mitfahrbank zur erfolgreichen Mobilitatsalternative, in: Nahverkehrs-Praxis — Ausgabe 11/12-2018
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LOSUNGSANSATZE -
Hochschule RheinMain

JInnovativer OPNV*

On-Demand-Shuttle

= -

o) 0:00/2:03

Das Wittlich Shuttle von ioki — On-Demand-Mobilitat im landlichen Raum

30.11.2020 - Fachgruppe Mobilitatsmanagement - Hochschule RheinMain 27


https://www.youtube.com/watch?app=desktop&v=BJCfUsk_Fm0
https://www.youtube.com/watch?app=desktop&v=BJCfUsk_Fm0

LOSUNGSANSATZE

Innovativer OPNV* Hochschule RheinMain

Kombibus

gewerbliche
Versender
private Einkaufs-
Versender zentrum
Zwischen- touristische
lager Einrichtungen
ﬁﬂ/
o
o

L

=

30.11.2020 http://raumkom.de/news/kombibus-in-fahrt Fachgruppe Mobilititsmanagement - Hochschule RheinMain 28



LOSUNGSANSATZE 3
JInnovativer OPNV* Hochschule RheinMain

,garantiert mobil!* im Odenwaldkreis

OPNV-Linienverkehr

+ Rufbusse

+ taxOMobil-Fahrten w

+ private/gewerbliche Mithahmefahrten [¢ g X 3 i ', ¢ & 5 "»

= garantierte Beférderung von jeder o7 ‘ b - -;_"»" Q@L@ ;
Ortschaft in das nachste (zustandige) puuyrew & :“3 iy

Unterzentrum und immer auch in das htts://.odenwaldmoiI.de/nahverkehr/garanierobi/
Mittelzentrum Erbach / Michelstadt

iIm Zeitraum 5-22 Uhr (Sa 6-22 Uhr,

So 8-22 Uhr)
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LOSUNGSANSATZE

Carsharing auf dem Land

« Aktuell zahlreiche Projekte im Entstehen

« Akteursstrukturen und Aufgaben ahneln
denen von Blrgerbussen

30.11.2020

al Hochschule RheinMain

DorpsCampus Klixbiill, Ort des Lebens und des Lernens
und der Begegnung

Projekttrager: DorpsCampus Klixbull e.V. _*

S

Sparte: DérpsMobil, E- Carsharing o T

1978 Abbau letzter konventioneller Tankstelle

Heute:
6 E-Parkplatze fur klimafreundliche Lehrermobilitat & kostenfreies Laden !

9 Ladesaulen, differenziert: 3, 7KW bis 22 KW Aktiv Region 75%

Quelle: Werner Schweizer: Vom Dorpsmobil Klixbill zum Dorpsmobil SH. Vortrag bei der Tagung ,Mobilitat auf
dem Lande“ am 27.10.2017 im Forum Brandenburg
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LOSUNGSANSATZE

Carsharing auf dem Land

30.11.2020

= el
; L'Ei 'ji} .| u: Hn‘

— i}

Innovative Mobilitétsk
. e A RAA

mit ganz spezifisghen Shari

fur Stadt-Umland-Beziehs
und den lindlichen Raum

CarSharing im landlichen Raum

24.11.2020
Jesberg

REGIC‘@oBL

Michael Schramek, Geschéftsfiihrender Gesellschafter

Wettbewerbsvorteile durch intelligente Mobilitat

Mitglied im

N0

NiMo Netzwerk intelligente Mobilitét

a I Hochschule RheinMain
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al Hochschule RheinMain

S VARl

30.11.2020 Fachgruppe Mobilitdtsmanagement - Hochschule RheinMain 32



FAZIT X
Hochschule RheinMain

* Die LOsung der Probleme der Mobilitat im landlichen Raum ist nicht nur eine Frage des
Verkehrsangebots, sondern auch eine Frage der raumlichen Verteilung von Nutzungen
(Einkaufen, Bildung, medizinische Versorgung, ...).

* Die EINE Losung existiert nicht.
« Es gibt viele verschiedene Losungsansatze. Mit der Digitalisierung werden es noch mehr.

* Erfolgsfaktoren sind
» das Verstandnis von Mobilitatssicherung als gesellschaftliche Aufgabe,
» die Kooperation verschiedener Akteure — auch jenseits des Verkehrsbereichs,
» die Kombination und Vernetzung unterschiedlicher Losungsansatze,
» die Anpassung der Losungsanséatze an die drtlichen Verhaltnisse,
« das Engagement vor Ort,
 das Bereitstellen von finanziellen und personellen Ressourcen.
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DANKE FUR IHRE AUFMERKSAMKEIT *
Hochschule RheinMain

Kontakt

Fachbereich Architektur und
Bauingenieurwesen

Fachgruppe Mobilitatsmanagement

Kurt-Schumacher-Ring 18
65197 Wiesbaden

Prof. Dr.-Ing. Volker Blees
T +49(0)611 9495-1443
volker.blees@hs-rm.de
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