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AGENDA

Donnerstag, 14.05.2020

1. Bedeutung des Parkens fir das Mobilitdtsverhalten
2. Praxis der Auto-(nicht-)Nutzung

3. Instrumente zur Steuerung des Parkens

4

Stellplatzsatzungen: Wirkungen und Nebenwirkungen der Stellplatzbaupflicht

Bis Freitag, 23.05.2020: Ihre Winsche und spezifischen Anliegen an:
volker.blees@hs-rm.de oder maximilian.birk@hs-rm.de

Heute, Dienstag, 02.06.2020
5. Bebauungsplane usw.: Ruhenden Verkehr in der Stadtentwicklung gestalten
6. Parkraumbewirtschaftung: den 6ffentlichen Raum gestalten

7. Fazit: Handlungsansatze zum ,Zahmen der Autoflut®


mailto:volker.blees@hs-rm.de
mailto:maximilian.birk@hs-rm.de

4.
STELLPLATZSATZUNGEN:
WIRKUNGEN UND
NEBENWIRKUNGEN
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STELLPLATZSATZUNG: IMPACT RheinMain
WIRKUNGEN UND NEBENWIRKUNGEN

Frage aus dem Kreis der Teilnehmenden:

Konnen bei Entstehung von zusdtzlichen Wohnraum — im konkreten Beispiel durch Bau eines
zusdtzlichen Gebdudes zwischen zwei Bestandsobjekten — vorhandene Stellplitze ersatzlos
wegfallen? D.h. fiir Bestandswohnungen wird es zukiinftig kein Stellplatzangebot mehr geben, als
auch fiir die neuen Wohnungen.

Bestandsgebéude ohne eigene Stellplatze

‘A

02.06.2020



D.

B-PLANE USW.: RUHENDEN
VERKEHR IN DER STADT-
ENTWICKLUNG GESTALTEN
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B-PLANE USW.: RUHENDEN VERKEHR
IN DER STADTENTWICKLUNG GESTALTEN
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B-PLANE USW.: RUHENDEN VERKEHR MPACT Rheintain
IN DER STADTENTWICKLUNG GESTALTEN

[&]
El EL o 0o Hohe Dichte:
Autofreier .| 60 ... 80 WE/ha
Innenbereich .

Wohnen, Bildung,
Einkauf

{ Mischnutzungen

Hochwertiger . | ErschlieRung
OPNV A\ B —— gl FuR/Rad

Bildquelle: UmbauStadt 02.06.2020 8
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B-PLANE USW.: RUHENDEN VERKEHR
IN DER STADTENTWICKLUNG GESTALTEN

Leitlinien fur Parkraum in Neubaugebieten

« Zentralisiertes Parken in Quartiersgaragen am Quartiersrand

» Herstellung der Garagen in modularer Standerbauweise
— Flexibel zu erweitern und ggf. rickzubauen
— Begriunte AulRenfassade + Solarpanels fir E-Ladesaulen

« Herstellung und Betrieb der Quartiersgaragen durch kommunale Parkraumgesellschaft
- Entkopplung von Wohnen und Parken

e Betrieb mit kostendeckendem Mietmodell
- Parken zahlt Parken

» Besucherparkplatzen in Quartiersgarage mit Parkgebthren



6

PARKRAUMBEWIRTSCHAFTUNG:
DEN OFFENTLICHEN RAUM
GESTALTEN
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PARKRAUMBEWIRTSCHAFTUNG:

DEN OFFENTLICHEN RAUM GESTALTEN
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Dein Parkplatz ist
so grof3 wie mein
Kinderzimmer!

2,50

5,00
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Bildquelle: Drei Eins // Stadt Freiraum Architektur Berghof Baltabol Faller PartG mbB

https://dreieins.eu/2019/07/15/chancenffm/
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PARKRAUMBEWIRTSCHAFTUNG:
DEN OFFENTLICHEN RAUM GESTALTEN

Regelungen Bewohnerparken
— Mischprinzip/
— §45/46

Aber der Einzelhandel ...

Lohnt sich das? Kontrolle ...
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PARKRAUMBEWIRTSCHAFTUNG:
DEN OFFENTLICHEN RAUM GESTALTEN

Grundsatz im StralRenverkehrsrecht:

« Parken ist erlaubt, es sei denn, es ist verboten oder eingeschrankt

 Verbote oder Einschrankungen bedirfen einer besonderen Begriundung, z.B.
— hoher Parkdruck,
— starker Parksuchverkehr,

— bestimmte Nutzergruppen, insbesondere Anwohner oder Lieferanten,
finden keinen Parkplatz
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PARKRAUMBEWIRTSCHAFTUNG:
DEN OFFENTLICHEN RAUM GESTALTEN

Parkraumbewirtschaftung

Anordnung von Verkehrszeichen durch
die Stralenverkehrsbehdrde

Bezieht sich auf offentlichen Raum

Regelungsmdglichkeiten:

Untersagen des Haltens oder Parkens
Beschrankung der Parkdauer (= Parkscheibe)
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Parken mit B in
gekennzeichneten
Flachen 2 Std.

16-18h

Bewohner

Praamen N s

frei

Erhebung von Parkgebihren (= Parkschein, ,Handy-Parken®; grundsatzlich stets

mit Beschrankung der Parkdauer)

Bevorrechtigung bestimmter Nutzergruppen,
z.B. Taxi, Schwerbehinderte, Carsharing,
Bewohner

|
mit
Farkschein

ZONE
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PARKRAUMBEWIRTSCHAFTUNG:
DEN OFFENTLICHEN RAUM GESTALTEN

Parkraumbewirtschaftung

Unterschiedliche Nachfragergruppen nach Parkraum:
« Einwohner

» Beschaftigte, Auszubildende, Studierende, Schiiler
* Kunden

* Besucher und Géaste

« Dienstleister

 Lieferanten

Wann parken diese Gruppen? Wie lange parken sie? Welche Gruppen sind auf andere
Verkehrsmittel verlagerbar oder sind langere Ful3wege zuzumuten?



6 a Hochschule RheinMain

PARKRAUMBEWIRTSCHAFTUNG: IMPAET Rheintain
DEN OFFENTLICHEN RAUM GESTALTEN

Parkraumbewirtschaftung

Beschiftigte, Auszubildende,

Studierende und Schitler

[
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Auf das Parken im 6ffentlichen
StraBenraum angewiesen
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Verlagerung auf andere
Verkehrsmittel méglich

Langer Fuiweg zumutbar

O

Kostenpflichtige Bewirtschaftung
zweckmalig

O

® O & & ® ® S pesucherundGiste
® OO ™ ™| ® Dienstleister
Q O C O . O . Lieferanten

O

Durch Parkleitsysteme ansprechbar O
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PARKRAUMBEWIRTSCHAFTUNG:
DEN OFFENTLICHEN RAUM GESTALTEN

Bewohnerparkzonen

- Voraussetzung: hoher Parkdruck, Anwohner finden wegen gebietsfremder Parker keinen
Parkplatz.

- Zwei Formen:

- Positivbeschilderung: ein bestimmter Anteil der Stellplatze ist fiir Bewohner mit
Parkausweis reserviert. Ubrige Stellplatze sind fiir jedermann (ggf. bewirtschaftet)
nutzbar.

- Negativbeschilderung: Bewohner mit Parkausweis sind von Parkgebuhrenerhebung
oder Parkdauerbeschrankung ausgenommen.

- Bewohnerparkzonen sind in ihrer Gré3e beschrankt (max. 1.000 m Durchmesser)

- Bewohnerparkausweis ergibt kein Anrecht auf einen Parkplatz, erst recht nicht auf einen
bestimmten Parkplatz. Erfahrungsgemarf konnen die vorhandenen Parkplatze mindestens
um Faktor 1,2 Gberbucht werden.

- Kosten fur Bewohnerparkausweis sind auf € 30,65 pro Jahr beschrankt.
(Einige Stadte erteilen Ausnahmegenehmigungen nach § 46 StVO mit hGheren Geblhren)
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PARKRAUMBEWIRTSCHAFTUNG: IMPAET Rheintain
DEN OFFENTLICHEN RAUM GESTALTEN

Preisentwicklung OPNV-Tickets und ParkgebUhren in Minchen Abbildung 8

80% T

60%

Einzelticket
40% +

20% T

Parkgebihr pro Stunde

2003 2006 2005 2012 2015 2018

Quelle: Fahrgastverband Pro Bahn (2017) und Abendzeitung (2017).

Agora Verkehrswende: Parkraummanagement lohnt sich! Berlin 2018
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PARKRAUMBEWIRTSCHAFTUNG:
DEN OFFENTLICHEN RAUM GESTALTEN
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100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%

Anteil an allen Parkvorgangen

20%
10%

0%

Montag - Freitag
(n=1.106)

Biebrich

B Ultra-Kurzparker (< 30 min)

Verteilung der Parkdauern

Samstag Montag - Freitag Samstag

(n=681)

W Kurzparker (30 bis 9o min)

(n=658) (n=301)
RheinstralRe

B Langzeit/-Dauerparker (> 9o min)

02.06.2020 19
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PARKRAUMBEWIRTSCHAFTUNG:
DEN OFFENTLICHEN RAUM GESTALTEN

Verkehrsmittelwahl beim Einkauf (Beispiel Graz)

Retailers in Graz overestimated the importance

of the car for customer travel
(from Traffic Restraint and Retail Vitality, Sustrans 2003)

8% (5%) 16% (12%) 32% (58%)

Actual mode of customer travel

Sustrans 2006
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PARKRAUMBEWIRTSCHAFTUNG:
DEN OFFENTLICHEN RAUM GESTALTEN
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EINKAUFSAUSGABEN PRO EINKAUFSHAUFIGKEIT
BESUCH
mzuFulR ®mFahrrad mOPNV  ® Pkw mzuFul ®mFahrrad mOPNV  mPkw
19, : I I
AUSGABEN PRO BESUCH ( ANZAHL DER EINKAUFSBESUCHE PROWOCHE

EINKAUFSAUSGABEN PRO
WOCHE

mzuFulR ®Fahrrad mOPNV ®mPkw

40,4
| |
I 22‘4

AUSGABEN PRO WOCHE (

Deutsches Institut fur Urbanistik (Difu): Mit dem Fahrrad zum Einkaufen; in Forschung Radverkehr — Analysen A-4/2011. Berlin

02.06.2020 21
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PARKRAU M BEWI IMPACT RheinMain
DN OFFENTLICH
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PARKRAUMBEWIRTSCHAFTUNG:
DEN OFFENTLICHEN RAUM GESTALTEN

Stadt Karlsruhe '
Stadtplanungsamt /A

Bereich Verkehr

Durlach West

Gehwegparken MaBnahmen

R s = e
e l-——-l ==
- e Prof. Dr. Anke

Legende:

= Gehwegparken mit zwei Radern erlauben
= Einseitiges Parken auf der Fahrbahn

== Halteverbot auf einer Seite

=== Keine baulichen MaBnahmen Parken nach StVO|

# Autobahn-
anschluss

[Karisruhe - Mitte

| 3.4 Vorarlberger Str.
SO\ Sttt
N

*LortzingstraRe: Mischfliche mit Umbau 2019
*Domwaldstrale: Aufgabe Gehweg Stud

*Grenzstrale: Schragparkierung Nordseite mit Umbau 2019/20
*Ostmarkstraie: Mischflache (Sanierung)

9)

9)

ftige Pariderung ¢
StraRe: Ni i Ausbaum‘il' itiger Parki g (

Autobahn-
anschluss

Karlsruhe -Durlach

leghnees S

“=t.Isptinger Str. /|
2 Blfnger Su. |
o 3Stegwiesenstt.
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Projekt ,Faires
Parken®“ in Karlsruhe:
https://www.karlsruhe.

de/b3/verkehr/automo

bil/gehwegparken.de

02.06.2020
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https://www.karlsruhe.de/b3/verkehr/automobil/gehwegparken.de

6.
PARKRAUMBEWIRTSCHAFTUNG:
DEN OFFENTLICHEN RAUM GESTALTEN

Kosten des Verkehrs flir die Kommune

Kostendeckungsgrad

Beispiel- Vollkosten [%)]

stadt LKw- Pkw- .

Verkehr Verkehr OPNV
Bremen 8% 16% 61%
Kassel 13% 39% 56%
Kiel 30% 56% 82%
Quelle:

M.Sc. Assadollah Saighani, Univ.-Prof. Dr.-Ing. Carsten Sommer: NRVP
2020 — Welche Kosten verursachen verschiedene Verkehrsmittel wirklich?
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CostTool der Uni
Kassel = Tool zur
verursachergerechten
Aufteilung der Ertrage
und Aufwendungen
stadtischer
Verkehrssysteme



http://www.uni-kassel.de/fb14bau/fileadmin/datas/fb14/Institute/IfV/Verkehrsplanung-und-Verkehrssysteme/Forschung/Dienstleistungen/NRVP2020/2018-05-24_Anwenderleitfaden_Ertraege_Aufwendungen_01.pdf

/.
FAZIT: HANDLUNGSANSATZE
ZUM ,ZAHMEN DER AUTOFLUT*

Urirvarsity of Applisd Sciences
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FAZIT: HANDLUNGSANSATZE ZUM
,ZAHMEN DER AUTOFLUT"

Ebene Bund und Lander

- Im Bauordnungsrecht Stellplatzbaupflicht aufheben.
ErschlielRung durch alle Verkehrsmittel gleich behandeln.

- Im Stral3enverkehrsrecht Privilegierung des Parkens abbauen, Bul3gelder und
Gebuhren fir Bewohnerparkausweise anpassen.

Ebene Kommunen

- Mdglichkeiten der Stellplatzsatzung flr angemessene Stellplatzzahlen und zur
Forderung alternativer Verkehrsmittel nutzen.

- In Stadtentwicklung und Bauleitplanung ruhenden Verkehr mitdenken.

- Instrumente der Parkraumbewirtschaftung zielgerichtet flr Verbesserungen nutzen und
offensiv Vorteile kommunizieren
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FAZIT: HANDLUNGSANSATZE ZUM MPAGT Rheinkain
,ZAHMEN DER AUTOFLUT"

Zum Weiterlesen:

Agora o Agora Agora o
Verkehizoerde Verkehrswende Verkehrswende

Umparken - den 6ffentlichen Raum Offentlicher Raum ist mehr wert Parkraummanagement lohnt sich!

g erechter verteilen Ein Rechtsgutachten zu den Handlungsspielraumen in Kommunen Leitfaden fir Kommunikation und Verwaltungspraxis

Zahlen und Fakten zum Parkraummanagement

3. aktualisierte Auflage 2020

tippingpoints elifu tippingpoints elifu
i agentur fur nachhaltige kommunikation ot

agentur fur nachhaltige kommunikation =

https: .agora- pS://WWW.agora = = =
verkehrswende.de/fileadmin/Projekte/2018/OEffentlicher_Raum verkehrswende.de/fileadmin/Projekte/2017/Parkraummanageme

verkehrswende.def/fileadmin/Projekte/2018/OEffentlicher_Raum )
ist mehr wert/Agora-Verkehrswende oeffentlicher- ist_mehr_wert/Agora_Verkehrswende_Rechtsgutachten_oeffe nt/Parkraummanagemet-lohnt-sich_Agora-
Verkehrswende_web.pdf

Raum_Factsheet Auflage-3_WEB.pdf ntlicher_Raum.pdf
02.06.2020 28



https://www.agora-verkehrswende.de/fileadmin/Projekte/2017/Parkraummanagement/Parkraummanagemet-lohnt-sich_Agora-Verkehrswende_web.pdf
https://www.agora-verkehrswende.de/fileadmin/Projekte/2018/OEffentlicher_Raum_ist_mehr_wert/Agora-Verkehrswende_oeffentlicher-Raum_Factsheet_Auflage-3_WEB.pdf
https://www.agora-verkehrswende.de/fileadmin/Projekte/2018/OEffentlicher_Raum_ist_mehr_wert/Agora_Verkehrswende_Rechtsgutachten_oeffentlicher_Raum.pdf
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