Entwicklungsvorschlage und Visionen des Arbeitskreises Radverkehr Dieburg
Biindnis 90 / Die GRUNEN Dieburg
Gerhild Krause, Beate Tscheulin, Stephan Weber,
mit Unterstitzung von Christina Kopken-Watts



GRUNDIDEEN

Wir méchten Dieburg noch lebenswerter und
menschenfreundlicher machen, indem wir den
offentlichen Raum neu gestalten und eine angemessene
Balance schaffen: Bedlrfnisse von Autofahrer*innen,
Radfahrer*innen, FuBgéngern*innen und OPNV
angemessen berlcksichtigen, dabei wissenschaftliche
Grundlagen berticksichtigen, eine sachliche Diskussion

anregen und ideologische Konflikte vermeiden. I"Museum Schlos

Der 6ffentlicher Raum muss mehr auf die Bedurfnisse
der Menschen ausgerichtet sein, der StraBenraum fur
Autos ist haufig Uberdimensioniert. Auch Kinder miussen
eine unabhangige Mobilitat entwickeln kdnnen.

Die Qualitat der StraBeninfrastruktur in Deutschland ist l
nicht auf dem neuesten Stand, Vorbilder gibt es im

Ausland: Kopenhagen, Utrecht (Houten), die Bewegung
in England: 20's plenty for us: ein Pladoyer flr Tempo 30
in Stadtzentren: Sicherheit geht vor

Die Attraktivitat der Zentren soll durch Qualitat und
Gestaltung des 6ffentlichen Raums gestéarkt werden. Das
bringt auch Vorteile fiir den Einzelhandel: Menschen
wollen sich wohlfiihlen, das Stadtzentrum wird ein Ort
des sozialen Austauschs, der Freizeit, Gastronomie,
Kultur.
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SteinstralBe

Charakter als FuBgangerzone wird nicht deutlich

* Die Steinstral3e ist eine
FuBgangerzone, aber
Lieferfahrzeuge pragen das Bild.
Radfahrer*innen und
FuBganger*innen sollten Vorrang
vor Kraftfahrzeugen haben und
sich hier sicher fuhlen. Zufahrt fur
Kraftfahrzeuge durch Schranke
o A. regeln?




Kirchplatz

KFZ-Parkplatze mitten in der Stadt

* Der Kirchplatz ist ein zentraler offentlicher
Platz in der Innenstadt in der Nahe des
beliebten Fastnachtbrunnens. Die
vorhandenen Kfz-Parkplatze machen den
Platz kaum nutzbar. Sie sollten in ihrer
Anzahl reduziert und / oder in
Behindertenparkplatze bzw. Parkplatze
nur fur Ladeninhaber*innen
umgewandelt werden. Dann konnte dieser
Platz auch anders genutzt werden, z.B. mit
wechselnder Begrunung, als
insektenfreundliches Areal, evtl. haben
Schulen Interesse im Rahmen von

Projektwochen, Zusammenarbeit mit
Berufsschule Floristik, mit Kinstlern... Das
ware auch ein guter Anziehungspunkt flr
den Dieburger Tourismus.




Kirchplatz

Fahrradstellplatze fehlen

* Es gibt nicht genug
Fahrradabstellplatze. Die
vorhandenen Stellplatze sind
veraltet. Es konnten hier
beidseitig bestuckbare
Abstellmoglichkeiten installiert
werden. Als Vorbild wurde eine
Anlage in der WilhelminenstralBBe
iIn Darmstadt genannt.

WilhelminenstraBe Darmstadt




KlosterstralBe

Vor der Post sind keine Fahrrad-
stellplatze vorhanden, Kunden-
verkehr macht die Situation unuber-
sichtlich
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* In der Nische waren
Fahrradstellplatze
denkbar

* Autos stehen im Parkverbot




Klosterstraf3e

In FahrradstraBe umwandeln und fur FuBganger attraktiv machen

* Die KlosterstralB3e ist eine fur
Fahrrader gedffnete Einbahnstralle,
aber sie ist gefahrlich, well
unUbersichtlich. Durch starken
Verkehr an der Post wird es noch
schwieriger. Da sie eine wichtige
Ost-West-Achse ist, sollte sie in
eine sichere FahrradstraBBe
umgewandelt werden. Der
Autoverkehr sollte hier
eingeschrankt werden. Die
unubersichtlichen Kreuzungen
konnten z.B. durch Spiegel
besser einsehbar gemacht
werden.




KlosterstraBBe / SpitalstraB3e

Fahrradstra3e sicher gestalten

* Die Markierung fur Fahrrader ist
abgefahren, die rote Farbe ist
gefahrlich, wenn es glatt und
feucht ist. Die Signalfarbe und
das Material sollten
grundsatzlich sinnvoll erneuert
werden.




Altstadt / SpitalstraBBe

Kreuzung sicher gestalten

* Die Kreuzungssituation SpitalstralBBe /
Altstadt ist unubersichtlich und gefahrlich
fur Radfahrer. Sie sollte durch eine
Reduzierung des Autoverkehrs entscharft
werden. Nur noch Anwohnerverkehr
sollte zugelassen werden und er sollte
nur noch in Richtung SpitalstraB3e
abbiegen durfen. Spiegel, ein
zusatzlicher Hinweis oder
Schutzstreifen fiir Radfahrer*innen
sollte installiert werden.




Altstadt

Autoverkehr und Parkplatze reduzieren, offentlichen Raum neu
verteilen

* Parkplatze reduzieren und fur
Anwohner*innen reservieren,
Einfahrt nur noch fur Anwohner
und dadurch Autoverkehr fur
Parkplatzsuche vermindern:
Verlangerung der
FuBgangerzone und Radfahren
zulassen.




In der Altstadt

Parkplatze entlang der Gersprenz abschaffen, Straf3e fir
Radfahrer*innen und FuBBganger*innen attraktiv und sicher machen

* Parkplatze entlang des
Herrengrabens sollten abgeschafft
und die ganze StraBe fur
Radfahrer*innen und
FuBganger*innen reserviert
werden: Anknupfung an die
FuBgangerzone und Ausweitung
Grunanlagen/Bluhstreifen mit
Sitz- und / oder
Spielmaoglichkeiten. Davon gibt
es derzeit im Innenstadtbereich
ZU wenig.




Romerhalle / In der Altstadt

Kreuzungssituation sicher gestalten

s : B Die Kreuzung von dem Parkplatz auf
die FahrradstraBe ist
% unUbersichtlich.
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: Die StraBenmarkierung ist
Die Schilder sind nicht mehr lesbar, weil nicht mehr zu erkennen.

zugebaut.




Hinter der SchieBmauer

Gehwegmarkierung klaren

* Der rote Streifen auf dem Gehweg
Ist nicht zuzuordnen. Wozu ist er
da? Radfahrer*innen fahren darauf
und kommen dann ohne
Schutzstreifen auf die Straf3e. Das
ist eine gefahrliche Situation. Ein

Fahrradweg fehlt leider in dieser
wichtigen DurchgangsstraBe.
Tempo 30 ware hier gut.




Hinter der SchieBmauer

Fahrradstellplatze an der Bushaltestelle vermehren

* Hier waren mehr
Fahrradabstellplatze und eine
Uberdachung wiinschenswert.
Die Stellplatze kénnten auch fir
die RoOmerhalle genutzt werden.




ZentturmstraBe

Anlieger frei, Parkplatzsuche einschranken

* Die Durchfahrtsperre in Richtung
WeiBBturmstraBBe zeigt nur eine
Teilwirkung. Die Zentturmstral3e
und die umliegenden StraBBen sind
immer noch sehr befahren durch
Parkplatzsuchende und
Arztbesucher. Eine Aufwertung
des Jungfernstieges flr
FuBganger*innen ware
wunschenswert.




Badgasse / WeiBturmstraBBe

Autoverkehr und Parkplatzsituation

* Parkplatze sind zeitlich begrenzt
auf 2 Stunden. Das lockt viele
Parkplatzsuchende an. Besser:
Parkplatze nur fur
Anwohner*innen.




Marktplatz

Fahrradabstellanlagen reichen nicht aus

* Die vorhandenen
Fahrradabstellmoglichkeiten
reichen bel weitem nicht aus.

* \or der Sparkasse gibt es noch
drei veraltete Fahrradstander an
einer Schrage, die nicht nutzbar
sind.

* Eine uberdachte und moderne
Fahrradabstellanlage wie vor
der Romerhalle ware hier
wunschenswert.




Marktplatz

Fahrradabstellanlagen am Fechenbachschloss

* Auch neben dem Eingang zum
Fechenbachpark fehlen
Abstellanlagen. Die vorhandenen
sind veraltet.




FAZIT

Es sind vier Schritte hin zu einer zeitgemaBen Gestaltung der
Dieburger Innenstadt:

* Der KFZ-Verkehr innerhalb der Innenstadt sollte wirkungsvoll
eingeschrankt werden.

* Die Innenstadt sollte als Begegnungszone umdefiniert werden:
KFZ-Verkehr nur fur Anwohner*innen und Lieferverkehr,
Radfahrer*innen und FuBBganger*innen bekommen mehr Platz

* Abstellanlagen fur Radfahrer’innen vermehren und modernisieren

* Schilder und Markierungen fur Radfahrer*innen muissen auf einen
aktuellen Stand gebracht und wieder nutzbar gemacht werden.




https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/aktuell/nachrichten/
fahrradstrategie-kopenhagen-2011-2025

https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/aktuell/nachrichten/
zufriedenheit-mit-kopenhagen-als-fahrradstadt

https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/praxis/praxisbeispiele

https://www.deutschlandfunkkultur.de/houten-in-den-niederlanden-
die-autofreie-modellstadt.976.de.html?dram:article id=400037

https://www.zeit.de/zeit-magazin/2018/27/fahrradfahren-europa-paris-
essen-nimwegen-staedte-reisen/komplettansicht

https://en.wikipedia.org/wiki/30 km/h zone

https://www.bikecitizens.net/de/bicycle-first-radverkehr-utrecht/
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