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IMPACT RHEINMAIN *
TEILPROJEKT ,AUSTAUSCH VERWALTUNG' Hochschule RheinMain

« Ziel: Aufbau einer regionalen Austausch- und Wissensplattform kommunaler Akteure im
Themenfeld Smart Mobility, Nahverkehr und nachhaltige Mobilitat

* Projektlaufzeit: 01/2018 — 12/2022

» Gefordert im Rahmen der Initiative "Innovative Hochschule" des Bundesministeriums fur Bildung
und Forschung (BMBF) und der Gemeinsamen Wissenschaftskonferenz (GWK)
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IMPACT RHEINMAIN
TEILPROJEKT AUSTAUSCH VERWALTUNG

al Hochschule RheinMain

Kommunal
politik

Fachgruppe Mobilitats-

management an der

Hochschule RheinMain

Generierung, Aufbereitung,
Vermittlung aktuellen Wissens

Verkehrs-
und
Mobilitats-
dienstleister

Fragen, Herausforderungen, Anforderungen, Bedarfe

Planungs-,
Umwelt-
und
Verkehrs-
verwaltung

18.01.2021
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VORSTELLUNG VOLKER BLEES *
Hochschule RheinMain

Beruflicher Werdegang

» Studium des Bauingenieurwesens an der TH Darmstadt 1989 — 1996.

» Studienbegleitend stud. Hilfskraft in einem Planungsburo und
Verkehrsreferent im AStA der TH Darmstadt.

» Verkehrsplaner Planungsburo von Morner + Junger, Darmstadt, 1996 — 1998.

» Wissenschaftlicher Mitarbeiter am Fachgebiet Verkehrsplanung und
Verkehrstechnik der TU Darmstadt, 1998 — 2003. Promotion zu ,Qualitatsmanagement in
Verkehrsplanungsprozessen“2004

- Bereichsleiter ,Mobilitat + OPNV* im Zentrum fiir integrierte Verkehrssysteme (ZIV), Darmstadt,
2003 — 2005.

 Selbstandig mit Buro ,Verkehrslésungen®, 2005 — 2014.
» Seit Juni 2014 Professur ,Verkehrswesen® an der HS-RM. Lehre in drei Studiengangen
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VORSTELLUNG MAXIMILIAN BIRK *
Hochschule RheinMain

Beruflicher Werdegang

2009 — 2013: Studium Geographie (Abschluss B.Sc.), Justus-Liebig-Universitat Giel3en
_ Studium Umweltmanagement und Stadtplanung (Abschluss M.Eng.),
2013 — 2016: ) :
Hochschule RheinMain
Seit 2015: Freiberuflicher Verkehrsplaner
Wissenschaftlicher Mitarbeiter, Institut fur Verkehr, Technische Universitat
2016 — 2017
Darmstadt
Seit 01/ 2018 Wlssenschaftllch.er Ml_tarbelter Fachgruppe Mobilitatsmanagement,
Hochschule RheinMain
Seit 05/2020 Stipendiat der Robert-Bosch-Stiftung im Graduiertenkolleg ,Mittelstadt als

Mitmachstadt®, Lehrstuhl fur Stadtebau und Entwerfen, RWTH Aachen
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AGENDA
*Hochschule RheinMain

1. Kosten der Mobilitat
a) ... aus dem Blickwinkel des Individuums
b) ... aus dem Blickwinkel von Gesellschaft und offentlicher Hand
c) Zwischenfazit/Handlungsbedarfe

2. Neue Finanzierungsinstrumente
a) Uberblick
b) Citymaut
c) NutznielRerfinanzierung
d) OPNV-Abgaben/“Birgerticket"

3. Fazit

18.01.2021 Fachgruppe Mobilitaitsmanagement - Hochschule RheinMain 7



Durchschnittliche Hohe der Konsumausgaben je Haushalt* im Monat in
Deutschland nach Verwendungszweck im Jahr 2018 Hochschule RheinMain

Konsumausgaben in Deutschland je Haushalt und Monat nach Verwendungszweck 2018

Ausgaben in €
0 500 1.000 1.500 2.000 2.500 3.000
Private Konsumausgaben insgesamt : : : : 2.704€ :
Wohnen, Energie und Wohnungsinstandhaltung 90?8€
Verkehr :
Nahrungsmittel, Getranke und Tabakwaren
Freizeit, Unterhaltung und Kultur
Beherbergungs- u. Gaststattendienstleistungen
Innenausstattungen, Haushaltsgerate und - gegenstande
Bekleidung und Schuhe
Gesundheit
Andere Waren und Dienstleistungen

Post- und Telekommunikation

Bildungswesen

Quelle(n): Statistisches Bundesamt; ID 164774
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Verteilung der Konsumausgaben der privaten Haushalte in Deutschland nach ’ Hochschule RheinMain
Verwendungszwecken von 1970 bis 2019

Verteilung der Konsumausgaben in Deutschland nach Verwendungszwecken bis 2019

—e— Nahrungsmittel, Getranke, Tabakwaren —e—Bekleidung und Schuhe Wohnung, Wasser, Strom, Gas u.a. Brennstoffe
—e—Einrichtungsgegenstande, Gerate fur den Haushalt —e—Verkehr, Nachrichteniibermittiung Freizeit, Unterhaltung und Kultur

—e—Beherbergungs- und Gaststattendienstleistungen —e—Sonstige*
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Anteil an den Konsumausgaben privater Haushalte

0%

1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Hinweis(e): Deutschland

eitere Angaben zu dieser Statistik, sowie Erlauterungen zu Fuf3noten, sind auf Seite 8 zu finden. apega . A
18-0H2 velle(n): Statistisches Bundesamt, ID 250706 = — Fachgruppe Mobilitatsmanagement - Hochschule Rheinigatista ¥



MOBILITATSBEZOGENE KONSUMAUSGABEN *
PRO HAUSHALT NACH Hochschule RheinMain
HAUSHALTSEINKOMMEN 2019

800 18
700 16
14
@ 600
5
ze 12 —
> 500 X
T 5
- g
@ 400 o
5 >
N 8 @
€
o >
g,) 300 @
N 6 <
2 5
® 200 =
o 4 9
= c
s} <
]
€ 100 2
0 - 0
<1300 1300 bis 2600 2600 bis 3600 3600 - 5000 >5000 = absolut [€]
monatliches Haushaltseinkommen [€] —&—relativ [%]

Quelle: Eigene Berechnung und Darstellung nach Statistischem Bundesamt 2020
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MOBILITAT UND OKONOMISCHER STATUS *
Hochschule RheinMain

Mobilitatskennzahlen nach 6konomischem Status und Wochentagen

Mobilitat steigt mit verfligbarem Einkommen . Mobilitat

A2 in Deutschland — MiD

Deutschland

E 85

% i J . . .
konomischer Status @ mittlere Unterwegszeit (Min.)

sehr niedrig

73 79

 mittlere Tagesstrecke (km)

niedrig 74 83 © mittlere Anzahl Wege pro Tag

mittel 78 84 B Anteil mobiler Personen (%)

hoch

82 g

sehr hoch

) 88

Wochentage

Arbeitswoche

(Mo bis Fr) &9 88

Samstag 2 82

Sonntag ) 73
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al Hochschule RheinMain

Preisentwicklung ausgewahlter Verkehrsdienstleistungen
Verbraucherpreisindex, 2015=100

120

Nov. 2019
113,9

Bahnfahrt, Nahverkeh/I
110
/ Verbraucherpreisinde‘x

105,3

Nov. 2015 /

00’7 100
99,7
Bahnfahrt, Fernverkehr
‘ T ‘ T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T ‘ T T T T T T T T T T ‘ 90

2015 2016 2017 2018 2019

© ! Statistisches Bundesamt (Destatis), 2019
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Entwicklung von Mobilittskosten in deutschen GroRstidten a Hochschule RheinMain
(inflationsbereinigt)

%
20

10

Einzelfahrschein

Parkgebihren
|

2006 ‘2008 2010 2012 2014 2016

Quelle: Die ZEIT (2017)
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Verkehrskostenfelder einer Kommune

al Hochschule RheinMain

— Kosten der Maobilitits-"Firma"

Nutzer Trager (Verkehrsdienstleister)
Kunden Fremdleister
Erreichende und Erreichte
1. Nicht-kommunale 2. Kommune 3 Nicht-kommunale Verkehrsanbieter
"Eigenleister"
2.1 Eigenleistung 2.2 als Verkehrsanbieter 3.1 Bund, Land, EU, Kreis | 3.2 Verkehrsunternehmen /
Sonstige
Fulganger Gehen Die Kommune Eigenanteil der Kommune an den In- Zuschuss an die Kommune Beispiele fur Anbieter:
(bzw. die stadti- vestitions- und Betriebskosten fur Gehwege oder fremde staatliche Parkhausgesellschaft
schen Mitarbeiter) und Fuligangeranlagen Ausgaben fir den Taxiunternehmen
sind selbst Nutzer Fulverkehr Finanzier:
des Verkehrs (vgl. - Arbeitgeber
Mutzer) Dienst-, Geschafts-,
Wirtschaftsverkehr
Radfahrer Radfahren Eigenanteil der Kommune an den Zuschuss an die Kommune
Fahrradhaltung Investitions- und Betriebskosten far oder fremde staatliche
Radwege und Anlagen fur Radfahrer Ausgaben fir den
Radverkehr
OV-Fahrgast (Informieren) Eigenanteil der Kommune an den Zuschuss an die Kommune
(Zu- und Abgang) Zuschissen der Gemeinden for Investitions- oder fremde staatliche
(Bezahlen/OV-Tarif) und Betriebskosten des OPNV Ausgaben fir den OV (z. B.
GVFG, DB)
Pkw-Lenker |Kfz-Lenken Eigenanteil der Kommune an den dito, z. B. FStriG, GVFG,
-Halten Investitions- und Betriebskosten des Landesstralten
-Betriebskosten Straltenverkehrs
Lkw-Halter siehe Pkw
Quelle: UBA 2002: 9
18.01.2021 Fachgruppe Mobilitatsmanagement - Hochschule RheinMain
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Jahrliche Kommunale Verkehrsaufwendungen am Beispiel Kassel
(Durchschnittliche Kennwerte 2009 — 2011)

motorisierte

nicht-motorisierte

[%]

Kennwerte (Auswahl) Verkehrssysteme Verkehrssysteme

ittelt und gerundet 2009 bis 2011) Gesamt
(gemi g Lkw-  Pkw- oo Rad-  FuB-

Verkehr Verkehr verkehr verkehr

Absolute Aufwendungen
[Mio. EUR] 6,1 43,6 65,0 0,8 10,8 126,3
Absolute Ertrage . *
[Mio. EUR] 0,8 16,3 36,2 0,2 2,2 55,6
Absoluter Zuschuss
[Mio. EUR] 53 27,3 28,8 0,6 8.6 70,7
?OZ']at“’er Zuschuss 8% 39% 41% 1% 12% 100%
Zuschuss pro Einwohner
[EUR/Einw.] 27 140 147 3 44 361
Kostendeckungsgrad Vollkosten 13% 379 56% N L .

* Die Ertrége des Rad- und FuRverkehrs ergeben sich durch die Aufteilung der allgemeinen Positionen,
Straltenreinigungsgeblhren, Stralenausbhau- und Erschliefungsbeitrdge, Sondernutzungsgehbthren etc.

18.01.2021

al Hochschule RheinMain

Quelle: Sommer C. 2019
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KOMMUNALE VERKEHRSKOSTEN *
Hochschule RheinMain

Jahrliche Kommunale Verkehrsaufwendungen am Beispiel Kassel
(Durchschnittliche Kennwerte 2009 — 2011)

Wegbezogener 53,3 21 1.0

Zuschuss [€- Cent/Weg Cent/Weg Cent/Weg
Cent/ Weg]

Verkehrsleistu | 4,4 8,1 0,7 10,4 5,6
ngsbezogener | Cent/Pkm Cent/Pkm Cent/Pkm Cent/Pkm Cent/Pkm
Zuschuss [€-
Cent / pkm]

Quelle: Eigene Darstellung nach Sommer C. 2017
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EXTERNE KOSTEN IM VERKEHRSSEKTOR *
Hochschule RheinMain

Soziale Kosten
Summe aus internen und externen

Kosten
Interne Kosten Externe Kosten
Kosten, die von den Verursachenden der Kosten, fur die nicht die Verursachen-
Verkehrsaktivitat getragen werden den der Verkehrsaktivitat aufkommen

18.01.2021 Fachgruppe Mobilitatsmanagement - Hochschule RheinMain 17



EXTERNE KOSTEN IM VERKEHRSSEKTOR

Verteilung der externen Kosten des Verkehrs in Deutschland nach
Kostenbereichen 2017

Externe Kosten des Verkehrs in Deutschland

Allianz
nach Kostenbereichen, 2017

pro Schiene

e A2
ﬁ,& Lirm Unfille

& 5o, %

Luftschadstoffe

6%

Natur und
g Landschaft
9% y
@ Klima u 219/,
18%  _ Vor- und nachge-

lagerte Prozesse

Insgesamt
149 Mrd. Euro

Quelle: Allanz pro Schiene | 08/2019 | auf Basts von Infras
Lizenz: (&) () Nutzung frei filr redaktionelle Zwecke unter Hamensnennung

18.01.2021

al Hochschule RheinMain
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Externe Kosten nach Verkehrstrager *
Hochschule RheinMain

Externe Kosten des deutschen Verkehrs nach Verkehrstragern im Jahr
2017 (in Cent pro Personenkilometer)

14 B R RN

Externe Kosten in Cent/Personenkilometer

Quelle: INFRAS 2019
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Externe Kosten nach Verkehrstrager

Externe Kosten des Verkehrssektors in Deutschland nach einzelnen
Verkehrstragern im Jahr 2017 (in Milliarden Euro)

Externe Kosten in Mrd. Euro
0 20 40 60 80 100 120 140 160

StralRenverkehr 141

Schienenverkehr 5,7

Luftverkehr 1,3

Binnenschiffverkehr 1.1

Quelle: INFRAS 2019

al Hochschule RheinMain
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UMWELTKOSTEN DES PERSONENVERKEHRS IN *
DEUTSCHLAND 2017 Hochschule RheinMain

Fug nternations! | S ]
g Nationa. S S S S
Y
Schienenfernverkehr # g
Sonstiger Reisebus _ =
Fernlinienbus _
o [ S
otorr=d S
Schienennahverkehr #
StraBen-/Stadt-/U-Bahn # £
:
Nahiinienous [ s
Pedelec _
Fahrrad _
i 1 2 3 4 5 6 T 8
£-ct / Pk
0 Quelle: Umweltbundesamt (Hrsg.) 2020: 22
B Nutzung (TTW) B infrastruktur
[ Energiebereitstellung (WTT) B Fléche
M Fahrzeug Fachgruppe Mobilitdtsmanagement - Hochschule RheinMain 21
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EXTERNE KOSTEN AUF KOMMUNALER EBENE

Am Beispiel Kassel

al Hochschule RheinMain

Anteil an
Betrag in Mio. EUR Lkw- Pkw- " Rad- FuR- gesamten
pro Jahr Verkehr Verkehr OPNV verkehr verkehr Gesamt externen

Kosten

Klimafolgekosten 1,46 10,22 0,34 -—- ——- 12,02 16%
Luftschadstoffkosten 3,19 8,93 0,70 - - 12,81 17%
Larmbelastungskosten® 1,76 4 37 0,54 --- - 6,67 9%
Unfallkosten 3,14 33,94 1,90 2,09 0,67 41,73 57%
Externe Kosten Gesamt 9,55 57,46 3,48 2,09 0,67 73,24
Nutzen im NMV - -12.65 -6/7.72 -80,37

* ohne Larmemissionen aus BAB

18.01.2021

Quelle: Sommer C. 2019
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EXTERNE KOSTEN AUF KOMMUNALER EBENE *
Hochschule RheinMain

Am Beispiel Kassel

Mio. EUR
80,00 +
(78%) s
~ 6000 + (Anteil je Verkehrssystem an den gesamten externen Kosten)
Q
»
S 4000 T
20,00 +
' (13%)
— (5%) (3%) (1%)
Lkw-Verkehr Pkw-Verkehr OPNV Radverkehr FuBverkehr
(20,00) + [
; = = =[s 55 .
g (4000 L N
2
(60,00) +
(80,00) L m Klimafolgekosten m Luftschadstoffkosten Larmbelastungskosten mUnfallkosten Nutzen im NMV

Quelle: Sommer C. 2019

18.01.2021
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al Hochschule RheinMain

H Absoluter Zuschuss [Mio. EUR]

Mio.EUR 1000+
pro Jahr H Externe Kosten Gesamt
3 80,0 Nutzen im NMV
8
5 60,0
w
S w
E E 40,0
T
% é 20,0 o7
21 ‘
i | 06 | 56 [N
. Lkw-Verkehr Pkw-Verkehr OPNV Radverkehr FuBverkehr
c . -67.7
s -200 + 12,7 ;
amn = =[= &b
x
S5 400 T k
22
= -60,0 +
L 3
0= .80,0 L

,ungedeckte’ Kosten (Nutzen) pro Jahr:

14,9 Mio. EUR 84,8 Mio. EUR 32,3 Mio. EUR
76 EUR/EW 434 EUR/EW 165 EUR/EW

18.01.2021

-10,0 Mio. EUR - 58,4 Mio. EUR
-51 EUR/EW - 299 EUR/EW

Quelle: Sommer C. 2019

Fachgruppe Mobilitaitsmanagement - Hochschule RheinMain
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WIE HOCH MUSSTE EINE
FAHRLEISTUNGSBEZOGENE CITY MAUT SEIN?

« Fahrleistungsbezogener Zuschuss und

fahrleistungsbezogene externe Kosten im Lkw- und Pkw-

Verkehr in EUR-Cent/Fzkm bei vollstandiger
Kostendeckung und Internalisierung externer Kosten

Lkw-Verkehr

Fahrleistungs-

Pkw-Verkehr

Fahrleistungs-

I Fahrleistungs- Fahrleistungs- Fahrleistungs- Fahrleistungs-

Beispiel- bezogene bezogene
bezogener bezogene hezogener bezogene

stadt . . Kosten N . Kosten
Zuschuss externe Kosten . Zuschuss® externe Kosten .

(gesamt) (gesamt)

Bremen 10,0 26,6 36,7 5,7 7.2 12,9

Kassel 19,2 36,7 55,9 3.8 8.4 12,2

Kiel 5.1 23,6 28,7 1.1 56 6,6

*EUR-Cent/ Fzkm

18.01.2021

Fachgruppe Mobilitatsmanagement - Hochschule RheinMain

al Hochschule RheinMain

Quelle: Saighani, Sommer 2017
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EXKURS: EINZELHANDELSUMSATZ NACH
VERKEHRSMITTEL Hochschule RheinMain

30€ 60

1.000 €
N = 1562 N =1562 N = 1562
20¢ 40
500 €
51
10€ 21€
20
569 €
477 €
0€
Fuss Rad ov Kfz 9 o€ 7 N
Fuss Rad ov Kfz Fuss Rad ov Kfz
Abbildung 116: Umsatz im Mittel je Kunde und Tag nach
Hauptverkehrsmittel Abbildung 117: Besuchstage im Mittel je Kunde und Jahr nach Abbildung 118: Umsatz im Mittel je Kunde und Jahr nach Hauptverkehrsmittel
Hauptverkehrsmittel
Hinweis: Abbildung 118 zeigt den Umsatz im Mittel (getrimmter Mittelwert) je Kunde und Jahr nach
Hauptverkehrsmittel. Bei einem getrimmten Mittelwert wird ein gewisser Anteil der gréf3ten und der
kleinsten Stichprobenelemente ignoriert. Im vorliegenden Fall wurde dieses Verfahren gewahlt, um
Quelle: Grolde, C.; Béhmer, J. (2019): 100 Verzerrungen durch einzelne Extreme in den Bereichen Umsatz und Anzahl der Besuchstage zu

vermeiden.
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UNI KASSEL: ONLINE-TOOLS FUR KOMMUNEN

Hochschule RheinMain

Uni Kassel: Entwicklung von
zwei Online-Tools zur

verursachergerechten etaroeyene

Aufteilung der Ertrdge und e e it e s s g Ml et rs DT SIS e ommne

Es empfizhit sich wor der Anwendung dieser interaktiven Berechnungshilfe das Methoden-und Anwenderhandbuch zu lesen.
Im Methoden-und Amwenderhandbuch wird zum Einen die Methodik der Berechnungshilfe beschrieben und zum Anderen die Anwendung bew. Nutzung

A Ufwen dungen Sté.dtiSCh er Erlduterungen zur Anwendung der interaktiven Berechnungshilfe

Eingabefelder und Tabellenblatter

verkehrssysteme SOWIe Zu r Die Tabellenblatter AUFWENDUNGEN, ERTRAGE, WMNACHFRAGE, VERKEHRSFLACHEN, FB_SEG_HS, FB_SEG_ES, NETZLANGEN, ‘STRA_RE', WIN_DI, LSA" erordem datailliens
Eingaben durch den Anvwendsr.

Die Darsteflung der Ergebnisse erfolgt im Tabellenblatt ERGEBMISZE" sowehl in tabellarischer als auch in grafischer Form.

Im letzien Tabellenblatt ERGEBNISREFORT werden die eingegebenen Eingangsgroden, Awischenberechnungen und Ergebnisse auf insgesamt drei Seiten in Form eines Ergebnisreports

dargestallt.

Ermittlung der moneté'ren Urn die Arwendung des interaktiven Tools zu vereinfachen, sind die Tabellenfelder mit unterschiedlichen Farben gekennzeichnet, deren Bedeutung im Folgenden erlGutert wird.

Die grinen Felder efordemn eine Eingabs durch den Anwender.

= - In den orangenen Felder sind Standardwene wreingestellt. Diese kinnen entwedsr beibehalen werden oder durch stadtspezifische VWene ersetzt werden.
Abscha tzung der erkungen Die blauen Felder enthalten Werte, die bereits in einem worhengen Schritt eingegeben wurden.

Die weillan Felder enthalten Berechnungsengebnisse. Eine Dateneingabe ist nicht erforderdich.

Die Berechnungshilie, das im Aufirag des Bundesministeriums fir Veroehr und digitale Infrastruktur wem Fachgebist WVerehrsplanung und
Verkehrssysteme der Universitst Kassel entwickelt wurde, dient zur werursachperechien Aufteilung der Ertrage und Aufiwendungen stadtischer

externer Effekte stadtischer
Verkehrssysteme e o emmne —_— }

Einwochnerzahl der Kommune |25[ICI)D |

Berechnungsjahr |ZJ‘11 |

Stand [z3.05.2018 |

S L SR E ::";:r"::.';::ﬁm((\ﬁ
T Py T — VERSITAT r - )

rach en Bundesrages

ey
‘
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al Hochschule RheinMain

NEUE FINANZIERUNGSMODELLE
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al Hochschule RheinMain

NEUE FINANZIERUNGSMODELLE

18.01.2021 Fachgruppe Mobilititsmanagement - Hochschule RheinMain 29



NEUE FINANZIERUNGSMODELLE *
Uberblick Hochschule RheinMain

Abbildung 1: Vereinfachte schematische Darstellung der Finanzierungsstrome im
OPNV
Regionalisierungsmittel
GVFG-Bund ramm Gemeinden im Gebiet des komm. AT
EntflechtungsG l Kreisumlage
B R B
NV ausgleic
i [ Z
[ Land =
1 1
1 i g e
Tl 1 2 g, I
HER 2 5§ Bestellorga |
H Q -
g: - “E 2 SPNV = — Verbund
x| < S
315 S s|3] FEE . ! | b———T"2 [okale S
= 10| =I €13 oo Ps ="E > = o
£19] 8 gl 2 Rl <8 B85 3 . Gesellschafter- Regieorga. g
el o lof (315 R|E[F EE| [g[BE  z[ sssielen neoe -
S :IE;E EE u’%@ E %8‘ <| 5 :'g - g E
i B15|00|l |82l <7 lE &38| S B:: P S
By & Slalw 2|0 w|w|E 2 §| o | HlS a Holdi 2=
b et deded ek aa b b o S5 L L _Enms oo I REEIHEE Querverbund 1 E-
I L
0 e i e e =
1L 1jf°' g =
1 1 el
VYV YV WY vV VVWVY V¥ 2% 4
DB AG €« EVU vuU
VU1, vu 2,
komEunal kom*unal
»Naturalausgleich"
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NEUE FINANZIERUNGSMODELLE *
Uberblick Hochschule RheinMain

Sicherung
verlasslicher
Finanzierungs-
grundlagen

Nebenbedingung:
Akzeptanz

(Mogliche)
Ziele neuer
Finanzierungsmodelle

Schaffung von

Kostenwahrheit
(,Verkehr finanziert Verkehr®)

Nebenbedingung:

Rechtssicherheit Nebenbedingung:

(Soziale) Steuerung der
Gerechtigkeit Verkehrsnachfrage
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NEUE FINANZIERUNGSMODELLE
Uberblick

OPNV-
Erschlielungs-
beitrage

OPP-Modelle,
Sponsoring

Stadtebauliche
Vertrage

Solidarmodelle

Parkraum-
bewirtschaftung

18.01.2021

al Hochschule RheinMain

OPNV-
Grundgebuhr

Burgerticket

Arbeitgeber-
abgaben

City-Maut

Modelle
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NEUE FINANZIERUNGSMODELLE

Flatrate-Tickets
Beispiel Wien

¥

Hochschule RheinMain

MODAL SPLIT IM STADTVERKEHR WIEN
UND DEUTSCHEN VERGLEICHSSTADTEN

ENTWICKLUNG DES MODAL SPLIT Preis Jahreskarte in EUR
IN WIEN 1993—2017

Koln

Einwohner der Stadt Wien |
% 100 % :
|
29 32 33 34 35 37 | 39 38 ﬁ Wien 2018
80 % :
Berlin Hamburg : |
e Berlin
27% 7% Q
40 % |
% Hamburg _
20 %
Manchen Koln l‘i\
MTULONMNODOODOSTNMTLONMNODDOEZCNMT N OO
0PN N0 200000000655 5506005
o) @ o0 o o000 o00000
2222222059008 R YNNNNNNA _

= = Einflhrung 365-Euro-Jahreskarte Juni 2012
Quellen: Geschaftsberichte Wiener Stadtwerke, European Platform on Mobility
E] OPNV E MIV 5 Fahrrad 2u FuB Management (epomm.eu), Betriebsangaben Wiener Linien

civity Management Consultants (2019)
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NEUE FINANZIERUNGSMODELLE *
Hochschule RheinMain

Flatrate-Tickets
Beispiel Wien

EINWOHNERZAHLEN UNTER DER ANNAHME ANGEBOTSDICHTE DER STADT WIEN UND
DER SIEDLUNGSDICHTE WIENS -~
DER DEUTSCHEN VERGLEICHSSTADTE
Einwohner in Mio.
* 300
= Wien

4 % » Berlin

23 ® Manchen
3 = 250

.
5 § » Hamburg

g 200
‘ s = Koln

<
° ‘Wien Berlin Hamburg Munchen Kéin

b 2 4 6 8 10
. Einwohner . Einwohner bei Wiener Siedlungsdichte Haltestelle pro km? Siedlungs- und Verkehrsflache

civity Management Consultants (2019)
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NEUE FINANZIERUNGSMODELL

Flatrate-Tickets
Beispiel Wien

» 365 €-Ticket bewirkt (bei bereits zuvor
niedrigem Niveau der OV-Dauertarife) vor
allem Veranderungen des Absatzes der
verschiedenen Fahrscheinarten, aber
kaum Veranderungen des Modal Split
« Als Erfolgsfaktoren erscheinen vor allem
* hohe Siedlungsdichte (= gunstige
Bedingungen fiir QV),

« gutes OV-Angebot

» flachendeckende Parkraumbewirtschaftung
auf hohem Preisniveau.

» Zusatzliche Finanzierung uber
,Dienstgeberabgabe“ (2 € je Mitarbeiter*in
und Woche)

civity Management Consultants (2019)

18.01.2021

39%

33%

n%

Bewlrtschartete Str.-km

Bewlrtschartete Sledlungs- und Verkehrsflache
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NEUE FINANZIERUNGSMODELLE

Flatrate-Tickets
Beispiel Landesticket

al Hochschule RheinMain

Abbildung 5 Hauptverkehrsmittel auf den Wegen im Zeitvergleich (Modal Split)

Zu Fu Fahrrad MIV- Mltfahrer MIV-Fahrer

Dieser vergleichsweise
hohe Anteil lasst eine
etwas selektive Teilnahme
vermuten, auch aufgrund
der nicht ganz optimal
verlaufenen Ansprache.

Erhebung Erhebung | Berufstitige (MiD 2017) n=15.564 Personen
2017 2018 in Hessen
(MiD 2017)

Angaben in Prozent

Basis Erhebung 2017: Ausgangsstichprobe
n=10.365 Personen;

Basis Erhebung 2018:

Panelstichprobe n= 7.081 Personen und
Auffrischerstichprobe n= 4.391 Personen;
Berufstatige in Hessen

infas (2019)

18.01.2021
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NEUE FINANZIERUNGSMODELLE *
Hochschule RheinMain

Gebuhren und Beitrage
Beispiel ,Mobilitatspass Baden-Wurttemberg”

1. Mobilitatspass fur Einwohner 2. Mobilitatspass flr Kfz-Halter
(,Burgerticket") (.Nahverkehrsabgabe")

e Verpflichtende, monatliche Abgabe der e Verpflichtende, monatliche Abgabe der
Einwohner eines Erhebungsgebietes Kfz-Halter eines Erhebungsgebietes

e Dafur erhalten Einwohner vergtinstigte e Dafur erhalten Kfz-Halter vergunstigte
oder kostenfreie OPNV-Nutzung oder kostenfreie OPNV-Nutzung
(Mobilitats-Guthaben) (Mobilitats-Guthaben)

3. Mobilitatspass fur Kfz-Nutzer
(,StraBennutzungsgebihr™)

e Gebuhr bei Nutzung definierter StraBen
mit Kfz

e Daflr erhalten Kfz-Nutzer vergunstigte
OPNV-Nutzung (Mobilitats-Guthaben)

iges (2020)
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NEUE FINANZIERUNGSMODELLE

Gebuhren und Beitrage
Beispiel ,Mobilitatspass Baden-Wurttemberg”

Beispielrechnung fur Tubingen (90.000 EW)

al Hochschule RheinMain

Mobilitdtspass

Mobilitatspass

Mobilitdtspass fiir Kfz-Nutzer

Kosten fiir... fiir Einwohner | fiir Kfz-Halter v1* v2*
~Nulltarif fiir Alle™ | . Nulltarif fiir Alle™ Grundmodell Grundmodell
Zu zahlender 17 EUR 57 EUR 60 EUR 20 EUR
Betrag /Monat
Mobilitats- OPNV Nutzung | OPNV Nutzung
guthaben / Monat zum Nulltarif zum Nulltarif S0 EUR 10 EUR
Keine Keine
- - verfugbaren verfugbaren
_I]:rf‘le Mittel / Mittel: Zahlung Mittel: Zahlung 16,5 Mio. EUR | -0,9 Mio. EUR
anr entspricht entspricht
Kostenaufwand Kostenaufwand

18.01.2021

iges (2020)
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NEUE FINANZIERUNGSMODELLE

Gebuhren und Beitrage

Beispiel ,Mobilitatspass Baden-Wurttemberg”
Beispielrechnung fur Bad Sackingen (18.000 EW)

al Hochschule RheinMain

Mobilitatspass

Mobilitatspass

Mobilitatspass fiir Kfz-Nutzer

/ Jahr

Kosten fiir... fiir Einwohner | fiir Kfz-Halter V1i* V2*
Grundmodell Grundmodell Grundmodell Grundmodell

Zu zahlender Betrag 10 EUR 30 EUR 60 EUR 20 EUR

/ Monat

Mobilitdtsguthaben 10 EUR 30 EUR 30 EUR 10 EUR

/ Monat

Verfligbare Mittel | 5 Mio.EUR | 1Mio.EUR | 4 Mio.EUR |-0,1 Mio. EUR

18.01.2021

iges (2020)
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NEUE FINANZIERUNGSMODELLE *
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Gebuhren und Beitrage
Beispiel ,Anti-Stau-Gebuhr Munchen®

Grundidee: ,Anti-Stau-Gebuhr® reduziert Stau so, das sie die internen (individuellen) Staukosten
kompensiert.

Tabelle 1: Durch Staus verursachte interne und externe Kosten

Private (interne) Kosten, z.B.: Soziale (externe) Kosten z.B.:
* Zusitzliche Fahrtkosten: z.B. Kraftstoff- * Zeitverluste
verbrauch, Fahrzeugabnutzung etc. * Hohere Planungsunsicherheit
» Opportunitatskosten, z.B. Zeit, die fiir * Erhohter EmissionsausstoR
andere Aktivitaten fehlt * Gesundheitliche Kosten (z.B. Larm)

* Erhohte Preise fir Waren & Dienstleistungen

= interne Kosten: = externe Kosten, da sie
Pkw-Nutzer tragt Kosten selbst a) fir alle Teilnehmer entstehen,
b) aber vom einzelnen Pkw-Fahrer nicht
unmittelbar beriicksichtigt werden

ifo (2020)
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NEUE FINANZIERUNGSMODELLE

Gebuhren und Beitrage
Beispiel ,,Anti-Stau-Gebuhr Munchen®

Drei Szenarien:

1. Tages-Parkgebuhr 10 €

2. wie 1. + Einfahr-Gebuhr in den Inneren
Ring von 6 €

3. wie 1.+ Einfahr-Gebuhr in den Inneren
Ring von 10 €

18.01.2021

ifo (2020)

al Hochschule RheinMain

) m Mittlerer I!{ng- hohe Zeitverluste durch
. Innerhalb des Mittleren Rings:

| I Zulaufstrecken und Tangentiale:

héufige Staus

-O' 'L.i e

" ;“'{ i

J » -
ributor$, CC-BY-SA

Zeltverglste durch wiederkehrende Staus

Zeitverlt!&te durch wl,ggg;kghuﬂﬂfﬁp aus

Hlmvd:Auldlrbn dﬂd Dmll ng:grﬂndonnur

o
A

des Vv und zwar
lﬂsbuondlro solche, auf d.m eine chrhsmng erkannt wird.
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Vergleich verschiedener Modelle
Beispiel Berlin

B(irger innenticket b.itn'

Allg. OPNV- (TR TS T Grundstiicks- Gewerbebe- Ubernachtungs-
Beitrag eigentiimer- triebebeitrag betriebebeitrag

—

Umlaguﬁnanzuerung NutznieBerfinanzierung Instrumente mit Lenkungswlrkung

zusatzl. Einnahmepotenzial ;5 4 030 65-175 400 -460 145-175 18-24 335 -880 360 - 500

in Mio. EUR p.a., ohne Verwaltungskosten

Verwaltungskosten
Verkehrliche Effekte
Politische Sensibilitat
Umsetzungsgeschwindigkeit

Ramboll (2020)
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NEUE FINANZIERUNGSMODELLE

Beispiel ,,Anti-Stau-Gebuhr Munchen®

Tabelle 11: Wirkung der 3 Preisszenarien im Vergleich

Innerhalb Mittlerer Ring, Gesamttag

Szenario 1 Szenario 2

Veranderungsraten gegeniiber Bezugsfallin %

Szenario 3

Strecke Fahrzeit | Strecke Fahrzeit | Strecke Fahrzeit

Personenbezogen (in Pkm bzw. Ph) *

Motorisierter Personenverkehr 0,0 -0,1 -1,0 -3,0 05 33

davon: ov 0,4 0,5 59 6,7 8,5 9,6
MIV -1,2 -1,4 =233 -23,5 -29,9 -30,4

Fahrzeugbezogen (in Fzg.-km bzw. Fzg.-h) ®

Motorisierter Stralkenverkehr -0,9 -09 -20,9 -22,1 -26,1 -27,1

davon: MIV -1;1 -1,2 -24,2 -26,6 -30,1 -32,5
Wirtschaftsverkehr 0,0 0,0 -4.6 -7,5 -6,3 -9,3

2 Pkm: Personenkilometer, Ph: Personenstunden; ® Fzg.-km: Fahrzeugkilometer, Fzg.-h: Fahrzeugstunden;

Quelle: Eigene Berechnungen, 2019.

ifo (2020)

18.01.2021

al Hochschule RheinMain

— o

R\ = TP T
Verkehrliche Wirkung einer Bepreisung aller Fahrzeuge
mit einer Tagespauschale von 6 € innerhalb des Mittleren Rings *

o -3.7 % Pkm
By 35%Fzg.-h

-23.3 % Pkm

-7.5 % Fzg.-h

Forstenricder

Aiichote In Dot
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FAZIT
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FAZIT
*Hochschule RheinMain

« Sowohl auf individueller als auch auf politischer/gesellschaftlicher Ebene besteht verbreitet
eine schiefe Wahrnehmung von den Kosten des Verkehrs.

» Wesentliche Ursachen hierfur sind intransparente Finanzierungsstrome sowie
verdeckte Subventionen.

» Die Mobilitatswende erfordert eine Reform der Verkehrsfinanzierung
* um nachhaltige Verkehrsangebote dauerhaft zu sichern und
« um Fehlsteuerungen zu vermeiden und Anreize zur Nutzung nachhaltiger Verkehrsmittel zu setzen
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FAZIT
*Hochschule RheinMain

* Die EINE Losung existiert nicht.

- Viele Losungsansétze erfordern Anderungen der gesetzlichen Rahmenbedingungen auf Landes-
oder Bundesebene

* Isolierte, lokale Losungen sind nicht sinnvoll.
« Zugleich fehlen auf der regionalen Ebene Instanzen, die neue integrierte Finanzierungsmodelle
um- und durchsetzen konnten.

« Kommunen konnen heute nur agieren mit
» bestehenden Instrumenten wie Parkraumbewirtschaftung, stadtebaulichen Vertragen etc.
« politischem Druck gegenuber den Ubergeordneten Ebenen

* Neue Finanzierungsinstrumente werden immer Schmerzen verursachen. Erfolgsfaktoren sind
transparente Mittelverwendung (Zweckbindung) und eine Verbesserung der Situation.
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DANKE FUR IHRE AUFMERKSAMKEIT *
Hochschule RheinMain

Kontakt

Fachbereich Architektur und
Bauingenieurwesen

Fachgruppe Mobilitatsmanagement

Kurt-Schumacher-Ring 18
65197 Wiesbaden

Prof. Dr.-Ing. Volker Blees Maximilian Birk, M.-Eng.
T +49(0)611 9495-1443 T +49(0)611 9495-1485
volker.blees@hs-rm.de maximilian.birk@hs-rm.de
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ANKUNDIGUNG o
Hochschule RheinMain

Kommunalpolitisches Online-Seminar:
,Nahmobilitat fordern - per FuB und Rad zur Mobilitatswende*

Dienstag, 9. Feb. 2021 um 18:00 Uhr

=

0 i i)

=
3
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ANKUNDIGUNG o
Hochschule RheinMain

Vortrags- und Diskussionsreihe Mobilitat im Wandel:
,Mobilitat — koste es, was es wolle?*
Mittwoch, 20. Jan. 2021 um 18:00 Uhr

| QaanmR by« G ==" SR
20.01
2021
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